, kind & samenleving

Het speelruimteweefsel binnen het studiegebied als geheel
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2.1. Demografie en speelnoden binnen de wijk

DEMOGRAFIE

Onderstaande figuren geven respectievelijk het totaal aantal
kinderen (0 t.e.m. 17 jaar) en het totaal aantal jonge kinderen (0
t.e.m.5 jaar) weer.Deze laatste is een goede indicator voor de
speelruimtenoden binnen enkele jaren.

Globaal:
A De twee leeftijdskaarten geven een gelijkaardig beeld.
A Het grootste aantal kinderen en/of jongeren binnen het

studiegebied is terug te vinden in de buurten:
- Deurne Dorp -Expo (met ook een concentratie aan scholen) e e e
- Buurten Wim Saerensen Venneborg =
A De 0-5-jarigen zijn iets sterker aanwezig in de buurten Ere
Zwarte Arend en Wim  Saerens. Hier zit dus een [
aankomende jonge populatie. 57547
A We moeten ook rekening houden met een zeer groot aantal I 22 6
kinderen en jongeren in de buurten ten noord(west)en van . 571735
de Ter Heydelaan (eigenlijk buiten het studiegebied). ;T"ZMM
[l Secundaire school

Bron: anewerpen unmmonin be

Totaal aantal O t.e.m. 17-jarigen
per statistische sector.

] 378-566

[ 567-755

[ 756-944

I 945-1133
B 11341322
Il 13231511
W 1512-1700
17011885
Scholen

I Lagere school
I Secundaire school
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2.2. Berelkbaarheid van groen en speelterreinen

DICHT WEEFSEL, NOOD AAN
WIJKGROEN

In het bovenlokale groenplan wordt een analyse gemaakt van
het gebruik van de verschillende type groen voorzieningen. De
stad hanteert de volgende normen:

Straal Schaal groen Opperviakte
groen per
inwoner

Buurtniveau 400 m. 1 ha (of 0.50 ha 4 m2
800 m. 10ha(of 5ha  8m?
voor parken)
1600 m. 30ha(of 10ha  16m2
voor parken)

Resultaten van de analyse voor het studiegebied:

A Eris (theoretisch) voldoende buurtgroen (1ha of 0.5 ha voor
parken) per inwoner op een wandelafstand van 400m.

A Eris (theoretisch) voldoende stadsdeelgroen (30 ha of 10 ha
voor parken) per inwoner op een wandelafstand van 1600 m?2.

A In het studiegebied is er evenwel onvoldoende wijkgroen (10
ha of 0.50 ha voor parken) per inwoner op een wandelafstand
van 800m), berekend per wijk.

kind & samenleving
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A ARCADIS

B vikgroen
wilken<20iw
[ <8 muinw
[ 816 mainw
[ 16 - 32 merinw
I 32- 64 mefinw
B > 64 merinw

Uit: Stedelijke groenplan
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meso > 2.2. Bereikbaarheid van groen en speelterreinen

DICHT WEEFSEL, NOOD AAN
WIJKGROEN

Volgens de Procesnota van het lokaal Groenplan Deurne (p. 11),
zijn er vooral in Deurne-Noord grote tekorten.

Er wordt wel gewezen op de potentie van het grote aantal
voortuinstroken in Deurne-Noord.

Bij de verwachtingen van de startvergadering voor het Groenplan
(p. 20-21) wordt aangehaald dat ook de kwaliteit beter kan: Er is
noodaan me er 6 g egelruik$ )grged en(een coherent
groennetwerk dat ecosysteemdiensten kan vervullen.

e Meer gezellig groen

Deurne heeft veel louter sier- of kijkgroen.
Deze groene plekken hebben echter vaak ook
potenties als gebruiksgroen mits de inrichting
een beetje bijgestuurd wordt. Zitbanken,
spelaanleidingen, trapveldies en andere
infrastructuren (barbeques,...) stimuleren de
sociale interactie en creéren echte groene
buurtplekken.

Uit: Groenplan Deurne, Procesnota: p. 19, 20, 21.

Noordelijke groentekorten

Waar Deurne-Zuid nog een redelijk comfortabel
groenaandeel heeft (21,4 m*inw), is dat in Deurne-
Noord niet het geval (4,9 m*/inw). Dit deel van het
district haalt globaal amper de norm en er komen
grote tekortzones voor. Deurne-Noord omvat veel
kleinschalige groenelementen (groene punten en
voortuin-stroken), maar te weinig structureel groen
op buurt- en wijkniveau (parken). Invulling van de
tekortzones en oplossen van de groenbehoeften is
er dan ook prioritair.

Voortuinstroken

In Deurne-Noord zijn de groene punten vooral
gelegen in buurten waar nauweliks andere
groenelementen aanwezig zijn. Soms zijh ze in
oppervlakte bijna even groot als de kleinste groene
plekken, maar hebben ze louter een functie m.b.t.
beeldkwaliteit en niet i.f.v. gebruik of recreatie. Ze
worden er meestal aangewend op kruispunten van
lckale straten te accentueren.

In maar liefst 194 van de 275 straten in het district
zijn voortuinstroken aanwezig. Dit is m.a.w. in 70%
van alle Deurnse straten. Samen beslaan ze een
oppervlakte van 45,5 ha. Dat is bijna &én derde van

de oppervlakte van de publieke groene plekken.

De straten met voortuinstroken zijn niet over het hele

district gelijkwaardig verspreid. In Deurne-Noord ) /
komen bijna een derde meer straten met voortuin- . [ —

121 straten |

stroken voor en die beslaan bovendien meer dan . 31,4 ha

dubbel zoveel opperviakte dan in Deurne-Zuid.

- Deurne-Noord
121 straten met voortuinstroken
31.4 ha voortuinstroken

- Deurne-Zuid

73 straten met voortuinstroken
14,0 ha voortuinstroken

Uit: Groenplan Deurne, Procesnota: p. 10, 11.

73 straten
14,0 ha

ST Zuid
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meso > 2.2. Bereikbaarheid van groen en speelterreinen <10
20 <30

DICHT WEEFSEL IR T R— )

A De gemiddelde hoeveelheid private tuin per gezin  (zie figuur ~ Il 40 <50
rechtsboven) is vooral problematisch in het middendeel, met H-
name de buurten: |
- Tussen FrankCraeybeckxlaanen Ter Rivierenlaan
- Ertbrugge
In die buurten is er dus extra nood aan publieke (speel)ruimte.

A Wat de bereikbaarheid van buurtgroen  betreft, valt eveneens
de O wi t tiehevhbrevienthet wgonweefsel in de
buurten Gallifort -Ter Rivieren. (zie figuur rechtsonder)

A De tekortzones voor formele speelruimte volgen
grotendeels dit patroon  (zie figuur onder). Het tekort aan
formele speelruimte is wel meer uitgesproken in de buurt
Zwarte Arend .

A Eigenlijk durven we, na deze analysege en o6 pri or it
naar voren schuiven . Conclusie is dat speelkansen in de gehele
projectzone problematisch zijn en dat we daarbij op het
speelweefsel als geheel zullen moeten werken.

O )
Gemiddelde hoeveelheid private tuin per gezin (m2/gezin): blauw=veel, geel=weinig
Bron: antwerpen.buurtmonitor.be
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A ARCADIS . " . . . .
Tekortzones voor speelruimte (rozerode zones zijn probleemzones) Bereik van buurtgroen (licht gekleurde zones kennen voldoende theoretisch bereik)

Bron: GlSdata Stad Antwerpen Bron: GISdata Stad Antwerpen
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2.3. Soclale weefsel

NIET ZO HECHT SOCIAAL WEEFSEL

Uit de bevragingen van kinderen blijkt dat het sociale weefsel in
de wijk niet zo hecht is:

A Er zijn veel gevoelens van sociale onveiligheid:
- Soms is ditalgemeen : kinderen mogen/durven niet
zel fstandig naar buiten (6kans
- Maar meestal is het op specifieke plekken : vooral zeer
stedelijke plekken (tramhaltes, Wim Saerenspleir)
- Op een aantal speelplekken (vooral voetbalplekken) zijn er
veel meldingen van claimgedrag, pesten en druggebruik
vooral het Bisthovenplein, in mindere mate de voetbalkooi in
de Tweegezusterslaan.

A Weinig (jeugd)voorzieningen:
Eris in het algemeen veel vraag naar ruimte voor jongeren
Jeugdwerk is slechts beperkt aanwezig in het gebied. Vandaar
het uitdrukkelijke succes van de Scouts.
Deh o b b yad de bevraagde kinderen zijn heeldivers, en
daardoor ook wat verspreid, tot ver buiten de wijk.
Binnen de wijk wordt dit type hobby opvallend veel
aangehaald:
- Jeugdwerk (Scouts)
- Dansles (hiphop, ballet)
- Muziek, academie en drama
- Voetbal (ook meisjesvoetbal)
- Gevechtssporten
-Buiten spelen en fietsené
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2.4. Mobiliteit binnen de wijk

GROTE SUBJECTIEVE
VERKEERSONVEILIGHEID

In vergelijking met andere wijken en districten in Antwerpen komt '
het algemene gevoel van verkeersonveiligheid opvallend naar ' ' %2 (I |
voren in de inspraakresultaten: W/ = )
-

A Gevoelens van verkeersonveiligheid:

- AIgeme?n ggvoel van druk verkeer en veAeI files. ILLUSTRATIE: STELLINGEN ) _

- Gevaarlijk rijdgedrag , vooral ©O6te snelle autoodosd en autods die

op drukke kruispunten door het rood rijden. Tijdens de klasgesprekkenlegden we aan de kinderen 2 stellingen voor:
- Gevaar vantrams. . ) o ]
A 61k mag in mijn buurt alleen rondfietsen

Slechts iets meer dan de helft van de kinderen mag dit.

Wanneer we enkel naar vierde leerjaar kijken, dan valt dit terug tot 40%.

Kinderen die in een O0rustigef6 straat of b
Opvallend bij de toelichtingen van de kinderen is dat sociale veiligheid zeker

ook meespeelt. Indien ze niet alleen, maar als ze samen met andere kinderen

gaan (die de ouders vertrouwen), mogen ze meer fietsen. Ouders willen ook

meestal precies weten waar ze naartoe gaa

A 61k vind de straat van de school veiligd:
In de vrijwel alle scholen wordt deze stelling niet beaamd en scoort dit
onder de 40%.
In Sint-Romuldus is zelfs 75% het niet eens. In deze school zijn er opvallend
veel kl achten van kinderen over te snelle
chaotische verkeerssituaties.
Een opvallende positieve uitzondering is het ~ Baronneke, die een
schoolstraat heeft.
Daar vindt meer dan 85% van de kinderen de straat van de school veilig.

kind & samenleving
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meso > 2.4. Mobiliteit

ONGEVALLENKAARTEN

Het aantal ongevallen in Deurne-Noord is opvallend groot.

Bij O-14-jarigen valt het grootste aantal ongevallen op de grote o
assen:

- de Turnhoutsebaan (!): met ook dodelijke afloop en zwaar gewond.
- de Frank Craeybeckxlaan

- de Ter Heydelaan

- de Ruggeveldlaan

Daarnaast zijn er ook meerdere ongevallen met 0-14-jarigen te
noteren op de Tweegezusterslaan.

r= iy

Letsel
\

Oorzaken typisch voor de 20 eeuwse gordel zijn het hoge autobezit,
te brede en te rechte straatprofielen.

Bij alle leeftijden springen ook de letselongevallen naar voren op
straten die als O6wijkrouted binn
geselecteerd (zie verder), zoals:

- de Venneborglaan

- de Boshovestraat

- de Alfons Schneiderlaan

Legende:

@ Rood = aanrijding met licht gewonden
@ Blauw = aanrijding met zwaar gewonden

@ Zwart = aanrijding met dodelijke afloop Letselongevallen bij alle leeftijidsgroepen (2014-2016)

FINNTT IONTE T\ T LR i) VN RN —




meso > 2.4. Mobiliteit

ONGEVALLENKAARTEN

Letselongevallen in Deurne-Noord bij 0 -14-jarigen (2014-2016) ———)  Ter vergelijking: Letselongevallen bij 0- 14-jarigen (2012-2014)
In Linkeroever: In Luchtbal:

|
-1 iy

S =
N/

-

Voorstellen
(Prior)  Consequent kiezen voor voetgangers, fietsers en openbaar
vervoer:
Uit de ongevallencijfers, analyse van mobiliteitsstructuur en
inspraakgegevens mag blijken dat de situatie van zachte
weggebruikers (stappers en trappers) in het projectgebied
problematisch is.
Oplossingen voor het speelweefsel zullen steeds een aantal
principi€le keuzes voor voetgangers, fietsers (en openbaar vervoer
4 ARCADIS vergen). Dit is zeker te verantwoorden vanuit objectieve cijfers
i.v.m. verkeersveiligheid.
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meso > 2.4. Mobiliteit

KAART GEBRUIKSROUTES TE VOET NAAR- Een aantal oostwestroutes komt sterk in beeld: Vooral de Baron

Leroystraat en Paulus Beyestraat. Ook de Boshovestraat.

SCHOOL - Daarnaast zijn er ooknoordzuidroutes: Vooral de Tirinusstraat , maar
Onderstaande kaart geeft de frequentie weer van gebruiksroutes te ook Leeuwlandstraat, Ter Rivierenlaan erRuggeveldlaan

voet naar school . De dikte van de lijn is een indicatie voor het - Diagonaal valt de Gallifortlei op.

aant al |l eerlingen dat de route-te voet neemt. ln 6t Baronneke en Sir

Romuldus zijn het meeste kinderen bevraagd.
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meso > 2.4. Mobiliteit

Onderstaande kaart geeft de frequentie weer van gebruiksroutes
naar school met de fiets . De dikte van de lijn is een indicatie voor

het aantal leerlingen dat de route te voet neemt.
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Kreglingerstraat &l | ouis \;

De Neufstraat =

Plankenbergstraat

De gebruiksroutes per fiets vertonen 0 in grote lijnen 6 een
gelijkaardig patroon als die te voet. Hier nog enkele verschillen:
- De Ter Rivierenlaan komt duidelijk naar voren als

KAART GEBRUIKSROUTES MET DE FIETS NAAR SCHOOQL fietsverbinding . Ook de Grapheussstraat, richting Parkweg.

- De fietsroutes zijn meer gespreid .

- Toch opvallend in oostwestelijke richting zijn de Cornelis
Schutstraat, Plankenbergstraat, René Kerssestraat-Generaal
Slingeneyerlaan , Tweegezusterslaan .
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meso > 2.4. Mobiliteit

FIETSEN

Tijdens de OOR-bevraging in de 2% fase zijn aan 420 kinderen A Factoren:
(voornamelijk uit het vijfde en zesde leerjaar) enkel vragen gesteld

i.v.m. fietsen. Voor alle resultaten verwijzen we naar het 1) Verkeersonveiligheidsgevoelens:

inspraakrapport. 31% van de bevraagde kinderen (voornamelijk 5  9¢ en 69

Hier geven we enkele conclusies i.v.m. fietsfrequentie, fietsvoorkeur, leerjaar) mag niet alleen buiten fietsen van hun ouders

fietsbezit en factoren voor niet-fietsen. 73% van die groep (96 van de 131) geeft verkeersonveiligheid
aanalsreden ( 0t e gevaarlijk, te druk,

A Fietsfrequentie : Behalve beter weer (72x genoemd) geven de kinderen aan dat ze

) méér zouden fietsen . . .
Slechts 27% van de bevraagde kindergd gaat Add/ n(aveeillkiegéjra)gofi

of o een paar keer per weeko6 met deyJ|i£tFe nvgéagr \Féihloioder
Hetzelfde cijfer van 27% zien we in de vrijetijdsverplaatsingen met
de fiets (een extra 12% doet het wel enkele keren per maand).
Naar een speelplek gaat 48% van de bevraagden regelmatig

met de fiets (regelmatig = bijna elke dag, een paar keer per week
of verschillende keren per maand).

Vooral het Rivierenhof is een uitgesproken fietshestemming .In 2) Fietsbezit:
mindere mate is ook de speeltuin aan de Tweegezusterslaandat.

et spac
waso (16x)
-ominder autods (15x)
-0als ik alleen buiten mag (van
> Verkeersonveiligheid lijkt (behalve het weer) dus de grootste

factor in deze wijk om niet te fietsen.

In vergelijking met andere wijken (bijv. Luchtbal) is het fietsbezit in
deze wijk minder een factor

A Fietsvoorkeur : : _ _
83% van de bevraagde kinderen heeft een eigen bruikbare

Nochtans fietst 90% van de kinderen graag (!) . fiets.
= 73% van de bevraagden zou graag meer fietsen. 5% heeft een eigen fiets, maar die is kapot. 4% zegt dat niemand
£ Waarom fietsen ze graag? die kan herstellen.
E Vooral omwille van de beweging (gezond, sportief, bewegen). > Il nzetten op fietsherstel kan d
s Maar ook omdat het gewoon leuki s (0l ekker snei t waai daptégr) , en
% en gemakkelijk . Ook het milieubewustzijn speelt (een beetje) 8% vulde de vraag niet in of ze een fiets bezitten. Het is mogelijk
o mee. dat zij zich geen fiets kunnen veroorloven maar deze vraag, vanuit
g Degene die niet graag fietsen, geven aan dat hetvermoeiend is. schaamtegevoelens, niet durfden in te vullen.
£ Enkele kinderen schrijven 0l k kan 8% vagde Rirslerdngeefhaamvattze tiuis huh fies hiet kunnen

opbergen. 9% zou graag een fiets kunnen huren  voor een

bepaalde tijd.

> Voorzien in fietsbergplaatsen of fietsverhuur (bijv. Vélo) kan
een oplossing betekenen voor kinderen die krap behuisd zijn of
die het thuis niet breed hebben. 48
Let wel: het gaat om kinderfietsen!
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INTERNE BARRIERES

Op macro-niveau bleken er substanti€le barriéres te zijn aan de
rand van het studiegebied (zie

Daarnaast zijn er op meso-niveau (dus binnen het
studiegebied) veel druk aanvoelende straten. Die vormen
interne barriéres .

De

een zeer breed ensterk autogericht profiel , zelfs al zijn het
6woonstratend in de zin van het

Dit is een belangrijke opgave voor speelweefselplanning.

Binnen het stedelijk mobiliteitsplan moeten we rekening houden
met volgende selecties:

meeste straten zijn decennia geleden aangelegd en hebben

A Hoofdstraat : Schotensesteenweg
A Buurtstraten : Frank Craeybeckxlaan Gallifortlei, Alfons
Schneiderlaan.
Vooral over de Gallifortlei kwamen heel wat opmerkingen / Hpaldstrast
van kinderen : Het voelt er o6te smal d et ak oor het
dubbelparkeren. Bovendien rijden de aut snel © Veel
kinderen vinden het o6moeilijk or e 2nd. Er moet volgens

hen dus ©6een zebrapad komend.

sraman  Qovenliggend Wegennet te realiseren

Inprincipe zindeoveri ge straten gewne O6woonstratend,
alleen toegang moeten geven tot de erven. Hun inrichtingsprofiel

is evenwel niet afgestemd op deze functie, zelfs al wordt overal

zone 30 ingesteld in de woonstraten. HIERARCHIE HOOFDFUNCTIE N EiDe e FIETSPADEN  prpucrn
Hoofdstraat verzamelen op buurtniveau 30 /50 woorrang van rechts fiatspaden of  halteran op
Voorstellen [Lokale 1) + tpagang geven gemangd rijbaan
Buurtstraat toegang geven 30 woormrang van rechts gemangd lzge frequentie
A De in het Stedelijk Mobiliteitsplan Geselecteerde i:r"“a'e m h - -
Gwoonstratend conseqerleefstagl s e o oo wre e requentie
aanleggen , met maximale aandacht voor stappers en
trappers, en pas in tweede instantie OV en wagens. Tabeluit: Antwerpen Actief & Bereikbaar. Mobiliteitsplan 2020 | 2025 | 2030 49
AR Ook 6buurtstratend Qalifoleinfet bi | Z'QRIFEF e ¢

veiliger en beter oversteekbaar maken.



meso > 2.4. Mobiliteit

INTERNE BARRIERES

In de tweede inspraakfase met OOR zijn de interne barriéres

verder onderzocht.

De bevraagde kinderen gebruiken en kennen de Gallifortlei,
Ruggeveldlaan en Frank Craeybeckxlaanin ongeveer gelijke
mate. De Ter Rivierenlaan en Alfons Schneiderlaan worden

minder gebruikt.

De Gallifortlei en Frank Craeybeckxlaan worden het minst

goed bevonden door de kinderen
de Frank Craeybeckxlaanr o n d u

goed bevonden.

Hoe vaak kom jein...

it

. 19% van de kinderen vindt

(Prior?)

Voorstellen

6gevaarlijko.
Schneiderlaan wordt door minder dan de helft van de kinderen

kind & samenleving
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Gallifortlei
antwoordmogelijkheid aantal| %
bijna elke dag (5 tot 7 dagen per week) 140 | 33%
een paar keer per week (2 tot 4 keer per week)| 95 23%
verschillende keren per maand 91 22%
verschillende keren per jaar 36 9%
zelden tot nooit 42 10%
geen antwoord 16 4%

totaal 420 100%
Wat vind je van deze straat?

Gallifortlei:

antwoordmogelijkheid aantal | %

Deze straat is goed. 152 | 36%

Deze straat is goed maar er kunnen dingen 170 | 40%

Deze straat vind ik gevaarlijk. VETREEETE

geen antwoord 30 7%
420 100%

78%

19%

} 56%

Ruggeveldlaan:

aantal %

111 | 26% ||

99 | 24% J 78%
116 | 28%

39 | 9% 18%
36 | 9%

19 | s%

420  100%

Ruggeveldlaan:

aantal %
219 | 52%
111 | 26%
420  100%

J 36%

A Vvan de grote assen binnen het studiegebied lijken de
Gallifortlei

en de Frank Craeybeckxlaan het meest
problematisch. Deze dienen dan zowel op korte als lange
termijn te worden aangepakt.
®&8 indegep komenergnymers zeer frequent (0.a. ook omwille
van de vele voorzieningen) en zij hebben er het meeste

opmerkingen bij.

Ter Rivierenlaan:

aantal| %

108 26%

95 23% |- 70%
87 | 21% ||

46 11% | 25%
60 14%

24 6%

420 100%

Ter Rivierenlaan:

aantal %
238 | 57%
91 22%
420  100%

} 20%

Alfons Schneiderlaan:

aantal %

70 | 17% ||

86 | 20% J 61%
100 | 24%

a5 | 11% |} 30%
81 | 19%

38 | 9%

420  100%

Alfons Schneiderlaan:

aantal %
189 | 45%
103 | 25%

| 90 | 21% |
420  100%

} 34%

Frank Craeybeckxlaan:

aantal %

130 | 31% ||

9a | 22% T 77%
101 | 24%

35 | 9% | 16%
28 | 7%

28 | 7%

420  100%

Frank Craeybeckxlaan:

aantal %
160 | 38%
117 | 28% 47%
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INTERNE BARRIERES

Kinderen konden d.m.v. een open vraag opmerkingen formuleren
bij de vijf interne barrieres.

Een constante in deze opmerkingen  (vrijwel voor elk van deze

verkeersassen) is:

- Grote drukte enteveel autods

- Tehoge snelheid van de autods

- Moeilijke oversteken (vaak verwoord als
Omeer verkeerslichten want de
zebrapadend)

- Gebrek aan (aparte) ruimte voor fietsers  (vaak verwoord als
6fi etspadend)

-Ri j gedr ag \aaabestauwders lielsben te weinig
aandacht voor kinderen (zowel fietsers als overstekende
voetgangers)

- Onveiligheidsgevoelens bij tram en (te snelle) bus

Deze opmerkingen worden in detail besproken in Deel 3 (micro):
- Frank Craeybecxlaan:

> Zie onderdeel 3.1. Deurne Dorp - Expo
- Gallifortlei , Ter Rivierenlaan en Venneborglaan :

> Zie onderdeel 3.2. Deurne Gallifort Ter Rivieren enVenneborg
- Alfons Schneiderlaan:

> Zie onderdeel 3.3. Wim Saerens
- Ruggeveldlaan :

> Zie onderdeel 3.4. Ertbrugge

Omeer zebrapaden

at&ﬁs

stop n

19]s10qje]

\

Teepoppedheetd jueld
Ge///}.c

Ter Rivierenlaan

%
S,
o

an »Q%e
Q/.

o,
/
S

&

ny

uee|pjona

vao
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INTERNE FIETSVERBINDINGEN

Het opstellen van een speelweefselplan houdt ook in dat we
oplossingen en acties ontwikkelen die de autonome en actieve
verplaatsingen van kinderen en jongeren stimuleren.

Het verder ontwikkelen van veilige en kwaliteitsvolle

fietswijkroutes uit het mobiliteitsplan is hiervoor een opstap.

De figuur hiernaast geeft een b
fietsnetd, met de bl auwe o6wijkr
geselecteerd in het stedelijk mobiliteitsplan.

Binnen het studiegebied zijn N0
realiseren.

Voorstellen

Snelle realisatie van de wijkfietsroutes, vooral:
- Ter Rivierenlaan

- Venneborglaan

- Gallifortlei

(Prior’) ~ Meer algemeen moet een netwerk van veilige en
belevingsvolle fietsverbindingen worden uitgebouwd, als
onderdeel van een integrale aanpak om fietsvriendelijke
wijken te realiseren.

Enkele concrete voorstellen voor veilige en belevingsvolle
fietsverbindingen worden uitgew

——— Hoofdfietsnet

rrdeel 6mi crod.
------ Hoofdfietsnet te realiseren

——— Wijkroute

Verfijningsroutes
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(Prior!)

(Prior)

meso > 2.4. Mobiliteit

Voorstellen

A Ter uitvoering van het Mobiliteitsplan kan doorgaand
verkeer op woonstraten worden  ontmoedigd. De
categorisering binnen het stedelijk Mobiliteitsplan laat toe om
bepaalde straten via circulatiemaatregelen te downgraden
en sluipverkeer te ontmoedigen
Zo kunnen een aantal interne barrieres worden weggewerkt en
ongevallen in de toekomst worden vermeden.

A Elke woonstraat die in de toekomst heringericht wordt,
moet een kindvriendelijke straat worden.

Dtver gt maatregelen die verder
openbaar domeind .
Een O0kindvriendelijke woonstr

eigenschappen:

- Maximale veilige ruimte voor voetgangers en fietsers

- Indien gemotoriseerd verkeer: zo laag mogelijke frequentie

- Zo laag mogelijk snelheidsregime voor gemotoriseerd
verkeer (max. 30 km/u, liefst 20 km/u, ook voor elektrische
fietsen). Een uitbreiding van zone 30 is in behandeling.

- Eenweginrichting die dit snelheidsregime afdwingt is
noodzakelijk. Strenge handhaving indien dit niet het geval is.

- Parkeren concentreren en clusteren langs de
ontsluitingsstraten zodat de buurten zo veel mogelijk autoluw
blijven. Dit kan de aankoop vergen van gronden voor
buurtparkeren.

|
2

DRAAIBOEK
OPENBAAR DOMEIN
: Nidy




meso > 2.4. Mobiliteit

(Prior!) Voorstellen

Elke straat die in de toekomst heringericht wordt, wordt een
kindvriendelijke straat:

Hierbij kan men het onderscheid maken tussen twee types
woonstraten , die een verschillend inrichtingsprofiel kunnen
krijgen: Referentiebeelden voor type 1:

TYPE 1: Straten met enkel erfontsluitingsfunctie
> woonerf -inrichting :

Algemene uitgangspunten:

- Woonerf (gelijkvloers)

- Asverschuivingenin de rijloper

- Parkeerdruk op straat verlichten door buurtparkings

- Nadruk in het ontwerp op verblijven: rechtlijnigheid
vermijden en dwarsrelaties zichtbaar maken in het
wegbeeld (bijv. door bomen, bestrating)

Straatmeubilair en spelprikkels
Straatmeubilair benadrukt verblijfsfunctie
Spelprikkels zijn overalmo g e | i j k : -st@ifo o n e r
(wegcode): S S
- Kinderen mogen op straat spelen. Ppieter Reypenslei (Mortsel)
- Voetgangers mogen de ganse breedte van de

openbare weg gebruiken.
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Voorstellen

Verschillende inrichtingsprofielen per type woonstraat
(vervolg):

TYPE 2: Andere woonstraten (met zekere ontsluitingsfunctie):
> Brede voetpadstraten
> voetpaden (dus ongelijkvloers)
> versmallen van wegprofiel
> doorbreken van rechtlijnigheid:
bijv. boom als verticaal element in parkeerstrook
bijv. wegversmallingen met bomen
> 70 breed mogelijke voetpaden:
dit kan ook asymmetri sch
> straatpleintjes waar mogelijk
> experimenten met O6tuinstrate
mogelijk profiel voor straten met 12m breedte:
(uit nota van SW/MOB over tuinstraten):

= 3 ¢ i
s 2 BB L
>\ & ™ ( és > @ =2
L Jed —y
oo 9 -l 2 et
j4 / ‘{ \Ql\emﬂw
Sl |
Foctiuun]
JeReRsReAT
YRS
Lot | Sweawhu
Y| Raso A staoot

Referent.i

Verbreken van
lineair zicht:

(bij ¢ %

_ Asymmetrische 'zonnestoep’
_(linkerkant)

ebeel den en modell en voor
Verbrede stoep SRRz 60Zonnestoepd
Pleintje ’

t.h.v. voorzieningen

-Lucasstraat



Voorstellen

Verschillende inrichtingsprofielen per type woonstraat
(vervolg):

Overzichtskaart van woonstraten type 1 en type 2 (Opgelet: louter indicatief: moet geval per geval onderzocht worden)
TYPE 1: Straten met enkel erfontsluitingsfunctie > woonerf -inrichting
TYPE 2: Andere woonstraten (met zekere ontsluitingsfunctie) > Brede voetpadstraten

h |

moE
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meso > 2.4. Mobiliteit

WOONSTRATEN o

%
Voorstellen
A In afwachting van de werkelijke heraanleg van straten kan er Experi menteren met t ﬁ Y
via voorlopige of korte termijnmaatregelen aan de in Gent. '

- Algemene invoering van zone 30 in buurten met

- Parkeerplaatsen laten adopteren door buurtbewoners

- Meer speels straatmeubilair: bijv. gekleurde of beklimbare

- Buurtfietsenstalling

- Het bruikleen -systeem voor kinderfietsen

- Activeren van speelstraten en schoolstraten:

leefkwaliteit van de straten worden gewerkt: O+ ’ S
Jomd 013 - sornte Gentee ; ZONBAG 31 ME1 2015 FidiEs T

SEesrams tamee e R s e ey

m
dOwoonstratend + doorgedreven ::It |eefstraat
o

mobiele snelheidsmeters voor bebouwde kom en boetes)

-0 Toekoms t Buinstraabdt odf, 060l e efdrogettena at o Kersl Antheunisstrast

In Antwerpen leeft deze beweging:
. Toekomsstraat.be

. Deidealestraat.be

. Tuinstraten-experimenten

voor andere doeleinden |, tijdelijk of permanent (bijv. indien
een huishouden geen auto meer wil bezitten, deze ruimte
toewijzen voor alternatief gebruik)

fietstrommels

Opportuniteit: de komst van het velosysteem aangrijpen om
iets te veranderen.

o
verder uitbouwen o APEN BP WIELTIES

Zie volgende pagina.
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SPEELSTRATEN

Knelpunten

A In het studiegebied worden niet zoveel speelstraten
georganiseerd
In augustus 2016 waren het er drie. In juli 2016 en met de
paasvakantie werden geen speelstraten georganiseerd.
Er lijkt een dalende trend. Oorzaken zijn wellicht:
- Burenconflicten
- Te zware procedure

BOSUIL
BISSCHOPPENHOF ansi I
Ba
Bisschoppenhof

]
B ERTBRUGGE

af

/

DEURNE

[

a 2
m I

Google B .04 =

Speelstraten juli-augustus 2018:
- Deel van de Plankenbergstraat (aanvraag goedgekeurd)
- Deel van de Eikblokstraat (aanvraag goedgekeurd)

- Hoek Venneborglaan-Ruggeveldlaan (in aanvraag)
- Bosschaert De Bouwellei (in aanvraag)

Voorstellen

(Qw) A Drempels verlagen voor speelstraten:
Speelstraten zijn burgerinitiatieven waarbij spelen op straat
tijdelijk mogelijk wordt in woonstraten. Speelstraten kunnen
sterk bijdragen aan sociale cohesie en de ontwikkeling van
e e huitéhspeel-c ul t uur 8.
Dit verdient sterke ondersteuning vanuit de stadsdiensten.
Enerzijds kan dit door de drempels zo laag mogelijk te
houden (zie hiernaast).
Anderzijds kan dit door speelstraten sterk en actief te
promoten. Dit kan door naar de bevolking toe te trekken
(bijv. bij evenementen). In moeilijkere buurten kan men
proberen om speelstraten actief te trekken, al dan niet met
middenveldorganisaties. Scholen zijn interessante plekken
om mogelijk geinteresseerde ouders en kinderen te bereiken.

- Deel van Lundenstraat

Verlagen van drempels voor het organiseren van speelstraten

Aanvraagtermijn :
In Antwerpen bedraagt de aanvraagtermijn ruim 2 maanden.

Voor burgers vergt dit lang en ver vooruit plannen. Meestal zijn

ze nog niet in 6zomer modus?ad

Mechelen bedraagt de aanvraagtermijn ongeveer een maand

voor de start van de speelstraat.
60Speel-gobrrégmda g o :

op

Het vergt moed van burgers om alle buren aan te spreken en/of

te overtuigen. Ee n 6 s p w@i-&&it-d adgsdlan

drempelverlagend. In Antwerpen bestaat dit en spreekt men over

een Okort ed-2daggenk Ih eetste mstantie kad dit
concept actief gepromoot worden.
Speelstraten gedurende het jaar:

Bij goed functionerende speelstraten ontstaat soms de wens om
ook tijdens het jaar speelstraten te organiseren. In Brugge is dit

bijvoorbeeld mogelijk. In Antwerpen kan het enkel tijdens de
paas- en zomervakanties.

het
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SCHOOLSTRATEN EN
SCHOOLOMGEVINGEN

Potenties

A In de Baron Leroystraat loopt een experiment met een
G&Gchoolstraat 8 Dit betekent dat er geen inkomend verkeer
toegelaten wordt in de periode van schoolbegin en -einde.

Uit de inspraak (zie onderdeel
i nspr aak 0) ednposifieketinviaea heeftap het
veiligheidsgevoel van de kinderen in de schoolomgeving

wat in schril contrast staat tot de leerlingen van andere

scholen. (cf. volgend onderdeel)

Vooral het toezicht blijkt een belangrijk punt  : het blijft druk

aanvoelen en de autobaziblijven
volwassenen die het kunnen opnemen voor de zachte
weggebruikers : 0De juffen houden het
In andere scholen is een | eer/|l
Baronneke hebben ze een schoolstraat. Dat is goed
Voorstellen
A Onderzoek of wuitbrei cdéhootraatédn h ¢ )
o naar alle scholen mogelijk is. Schoolomgeving Baron Leroystraat
'% A De schoolomgeving van Basisschool Het Baronneke als
= proefproject om stappen verder te zetten. De lagere school gelegen in
2 Arcadis maakte hiervoor enkele verkennende s sl g
0 H de schooll i
© ontwerpschetsen: zie volgende | (n&cononeme
05 aangenamer te maken voor
kinderen.
=
=
. 4

&
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SCHOOLSTRATEN EN SCHOOLOMGEVINGEN

Voorstellen

A Basisschool Het Baronneke als case voor veiligere schoolomgeving:
Verkennende schetsen door Arcadis:

Korte termijn

- Knippen van doorgaand verkeer
aan de Baron Leroystraat en
inrichten als ‘kiss and bike zone’
(voorbeeld in Breda:
http://onsbrabantfietst.nl/project

en/kiss-bike)

- ‘Kiss and ride’ organiseren via de
Frans Messingstraat. Het profiel
van deze straat leent zich hier

beter toe.

L

/!M

r rans Messmgstraat

AT e
| & I S |

[

r

Baron Leroystraat
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A
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SCHOOLSTRATEN EN SCHOOLOMGEVINGEN A ARCADIS

Voorstellen

A Basisschool Het Baronneke als case voor veiligere schoolomgeving:
Verkennende schetsen door Arcadis:

Op lange termijn

- Complete reconversie van het ——
bouwblok 5 —

- Locatieonderzoek mbt het cultureel g | |
centrum (momenteel is de ligging en 1]
bereikbaarheid niet optimaal) v/ |

- Open school (‘open campus’-model) } |
eventueel in combinatie met nieuw -~

woonprogramma —1 1oy

- In een parkachtige omgeving % ".
/é

Opmerking: Het schoolgebouw is opgenomen //)/

In de Inventaris van Erfgoed. Dit dient dus te @(\/
gebeuren met respect voor de erfgoedwaarde./’/,@ f
7/

~ |
- P

TATSS

- * w»
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